Compte-rendu d'évenement de sécurité

Aviation générale Version
Volet notification initiale 14 ao(t 2019
Cadre réservé a l'aéroclub / a la structure
Type Nom
Aéroclub / Structure Pilote propriétaire de I'aéronef ' DEFAUCHY Denis |
N° de référence de I'événement (OBLIGATOIRE -ex : 2018/1) 06-07-2020 ' N° de version (sinéc.) |
Indiquez les entités O DSAC | |DSNA ou AFIS Assistant en escale
auxquelles vous avez . -
transmis ce compte-rendu .~ BEA [ ] Maintenance 1 Aérodrome
Classe de I'évenement (o) Incident ( Incident grave (~ Accident
Statut de I'événement () Quvert, analyse en ( Clos avec analyse (" Clos a la réception
cours détaillée

Titre de I'événement  AVION BLOQUE SUR PISTE ATTERRISSAGE |

Date UTC (j/mm/aaaa) ‘29 ‘/‘07 ‘/‘2020 Heure UTC (hh:mm) ‘17 ‘ : ‘14
Zone ou a eu lieu I'évéenement \Europe et Atlantique Nord \

@ | Code OACI de I'aérodrome ou a eu lieu I'événement (ex : LFAA, HAAA) \LFLJ \

; Précisions sur le lieu de I'événement (QFU, numéro de taxiway, point de la procédure, radial distance, coordonnées...)

©

O | QFU 22 Pente & 18,66% |
Constructeur \JODEL | Modéle aéronef DR221 \

. Si autre, préciser ’ }

c

& | Exploitant Privé |

(©]

£ | Immatriculation / Identification ULM  F-BPCN . Indicatif d'appel |F-BPCN |

qg’ Type d'exploitation \:Convenance personnelle \ Phase de vol \'Atterrissage |

O

< | Code OACI du dernier terrain de départ, le cas échéant (ex : LFAA, HAAA) LFzZ |
Code OACI de la destination prévue, le cas échéant ]LFKX |
Constructeur \ | Modéle aéronef ] \
Si autre, préciser ] \
Exploitant ] |

N

= Immatriculation / Identification ULM \ \ Indicatif d'appel ] \

(@]

< | Type d'exploitation \  Phase de vol | |
Code OACI du dernier terrain de départ, le cas échéant (ex : LFAA, HAAA) ‘ ‘
Code OACI de la destination prévue, le cas échéant | |
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Compte-rendu d'évenement de sécurité
Aviation générale Version
Volet notification initiale 14 ao0t 2019

Description de I'événement et de son contexte

Scénario de I'évenement, météo, luminosité, conditions de vol, alarmes déclenchées, interfaces sol/bord, actions immédiates de 'équipage,
conséquences sur le vol... ainsi que tout élément aidant a la compréhension de I'événement

A l'atterrissage sur Courchevel (pente forte), apres atterrissage, je ne parviens pas a atteindre la plateforme malgré
l'application de la pleine puissance. L'avion s'arréte dans la pente et n‘avance plus. Le contréleur me demande de
maintenir pleine puissance + freins, et m'informe que des personnes viennent pousser les ailes. Je remarque qu'elles
doivent pousser fort. Je suis finalement ramené sur la plateforme, pas tres fier... J’apprends qu'il y a déja eu ce
probléme le matin méme avec un autre aéronef.

Mon passager filmait 'atterrissage en place avant droite.

Je précise que c'est ma premiéere sortie en montagne en commandant de bord sur mon avion aprés avoir obtenu ma
qualification montagne 2 semaines avant. J'ai auparavant pratiqué plusieurs fois I'altiport de Megéve avec une
qualification restreinte sur mon appareil.

Instructions :
Ce formulaire a été élaboré dans le cadre du réglement (UE) 376/2014 du parlement européen du 3 avril 2014 et du reglement d'exécution (UE)
2075/1018 de la commission du 29 juin 2075.

Plus d'informations sur la notification des évenements, la culture juste, la confidentialité des informations transmises :
https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/notifier-incident

Le volet « notification initiale » est rempli par I'équipage en fonction des informations disponibles et transmis a la DSAC. Les informations manquantes lors
de la notification initiale pourront étre complétées ultérieurement.

Le volet « analyse » doit étre renseigné par l'aéroclub / la structure et transmis a la DSAC dans un deuxieme temps.

Si I'analyse comporte des informations non textuelles (ex : photos), joindre les documents a ce présent formulaire lors de la notification de I'analyse. Les
quatre pages de ce formulaire sont indissociables et doivent étre envoyées lors de la notification initiale et/ou la notification de I'analyse.

Envoyez votre compte-rendu a votre aéroclub / votre structure ou, a défaut, a la DSAC-IR géographiquement compétente :
https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/sites/default/files/Liste%20des %20adresses %20de %20notification.pdf

En cas d'accident ou d'incident grave, notifierimmédiatement la permanence du BEA au 01.48.35.86.54, envoyer également une copie de ce compte rendu
a permanence@bea.aero

En cas de collision aviaire, remplissez le formulaire complémentaire et envoyez également une copie de ce compte-rendu au STAC :
http://www.stac.aviation-civile.gouv.fr/picaweb/auth/download/11

Si I'évenement implique la gestion du trafic aérien, envoyez également une copie de ce compte-rendu a la DSNA :
do-analyse-incident@aviation-civile.gouv.fr

Si I'événement implique I'exploitant d'aérodrome, I'assistance en escale, et/ou I'organisme en charge de la maintenance de |'aéronef, envoyez également
une copie de ce compte-rendu a ce(s) dernier(s).
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Aviation générale Version
Volet analyse 14 ao0t 2019

A quelle(s) catégorie(s) d'accident(s) I'événement aurait-il pu conduire / a-t-il conduit ?
~ Perte de contréle en vol

Collision en vol

Collision avec le sol ou avec un obstacle sans perte de contréle
O Sortie de piste

O Collision au sol

Toucher en dehors de |a piste

Contact anormal avec la piste

|

Autre, précisez : \Collision avec un avion en courte finale ne pouvant remettre les gaz

Type (s) d'évenement(s) :
~ Approche non stabilisée ou non conforme
Position inusuelle (assiette, inclinaison, incidence...)
_ Evénement lié¢ aux conditions d'aérodrome (état de la piste et aérologie)
Rencontre de phénomenes météo dangereux hors proximité de I'aérodrome (orage, turbulence, givrage)
— Miseen oeuvre inadaptée des systemes aéronef (masses et centrage, vitesses, trajectoires, configuration aéronef...)
Evénement lié a des travaux/maintenance sur ou a proximité d'une piste
Mauvaise coordination / exécution des opérations sol (dégivrage, chargements, arrimages, maintenance en ligne...)
Incursion sur piste
Perte de séparation en vol
Pénétration d'espaces
— Péril animalier
Péril aviaire
Défaillance des interfaces sol-bord (incompréhension, inadaptation des infos transmises...)
Evénement relatif a I'entretien de I'aéronef
Feu/fumée en vol
Défaillance de systéme bord entrainant une perturbation de la gestion du vol
Dépressurisation
Dommage aéronef causé par un corps étranger (FOD)

[ 1 Contact ligne électrique

|

Autre, précisez : \Réglage mixture inadapté
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Conclusions

Description des causes de I'événement.

Sur le moment je ne savais pas l'origine du probléme. Sortant de ma formation montagne sur D119, j'ai pour mon
DR221 appliqué les mémes méthodes, j'aurais di arriver en haut. C'est la premiére fois que je venais avec mon
appareil sur Courchevel aprés l'avoir pratiqué quelques fois en école, le tarif des touchés ne conduisant pas a en
réaliser beaucoup.

Le lendemain, je me suis retrouvé bloqué sur l'altisurface de la Toviére, non dans la pente, mais sur la plateforme. La
pleine puissance ne permettait pas de rouler sur I'herbe avec pente nulle !

J'ai finalement identifié I'origine du probléme. La mixture n'était pas réglée. Le réglage m'a fait passer de 1900 tr/min &
2300...

J'ai un moteur Lycoming 115 cv. Aprés échanges (1 mois plus tard) avec des pilotes de montagne & Megeve, il semble
gue ce moteur soit connu pour perdre en puissance sans pour autant faire ressentir au pilote le mauvais réglage par
des effets quelconques comme (il semble) que ce soit le cas sur mousquetaire.

Je suis FIA (pas FIM), cela parait tellement évident. Pourtant...

1 - Lors des essais mixture sur mon appareil au sol, seulement 25% de la course de la commande (environ 0,5 cm) ont
une influence sur le régime. J'ai donc toujours été retissant a l'utiliser, de peur de ne pas étre précis et d'avoir un
mauvais réglage. Je n'ai pas d'EGT.

2 - Volant tout le temps en région parisienne, je ne monte jamais au-dessus de 4500 ft sauf exceptions, et
aénéralement a 2500 ft.

Actions correctives
Suite a analyse de I'événement, description des mesures prises le cas échéant pour réduire le risque.

Je regle systématiquement la mixture a l'arrivée sur un terrain, et avant décollage. Il me semble important d'introduire la
mixture dans la procédure avant reconnaissance d'un terrain de montagne, et ce méme si l'avion n'en a pas besoin.
Surtout quand on arrive de la plaine. Lors de vols uniguement en montagne, le réglage de départ doit pouvoir suffire
(méme si encore une fois, sur le 119, je ne l'ai jamais fait), pour les autres terrains environnant.

Sur des pistes comme Courchevel, I'Alpe d'Huez et Megéve, le probleme se pose de I'entrainement qui a chaque
touché, induit le paiement d'une nouvelle taxe. Je ne la remet pas en cause, mais il est évident que permettre des
atterrissages "école" a tarif plus réduit que ce qui se fait pour n'importe quel pilote qui fait plusieurs touchés, pourrait
permettre d'améliorer la connaissance de ces terrains des futurs pilotes montagne. Toutefois, compte tenu de
l'identification presque certaine de mon erreur de réglage de mixture, cela n'aurait rien changé puisque la puissance
m'aurait permis de monter. Cela participerait quand méme a une meilleure connaissance de ces terrains a forte pente,
et "longs" quand on les compare a de petites altisurfaces pentues mais courtes.

Il serait bon d'enseigner la méthode a appliquer dans de telles circonstance. En racontant mon histoire, on m'a
conseillé les choses suivantes

- Avant l'arrét, initier un virage a droite avec un peu d'énergie pour monter en biais, et profiter des effets moteurs pour le
virage a gauche

- Vérifier le réglage mixture et couper le réchauffage carburateur le temps de monter

- Faire descendre le/les passagers pour pousser, ce qui de surcroit allege I'avion (bagages avec éventuellement).

Envoyez votre compte-rendu a votre aéroclub / votre structure ou, a défaut, a la DSAC-IR géographiquement compétente :
https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/sites/default/files/Liste%20des %20adresses%20de %20notification.pdf

En cas d'accident ou d'incident grave, notifier immédiatement la permanence du BEA au 01.48.35.86.54, envoyer également une copie de ce compte rendu a
permanence@bea.aero

En cas de collision aviaire, remplissez le formulaire complémentaire et envoyez également une copie de ce compte-rendu au STAC :
http.//www.stac.aviation-civile.gouv.fr/picaweb/auth/download/11

Sil'événement implique la gestion du trafic aérien, envoyez également une copie de ce compte-rendu a la DSNA :
do-analyse-incident@aviation-civile.gouv.fr

Si I'évenement implique I'exploitant d'aérodrome, I'assistance en escale, et/ou 'organisme en charge de la maintenance de I'aéronef, envoyez également
une copie de ce compte-rendu a ce(s) dernier(s). 4/4
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Sur des pistes comme Courchevel, l'Alpe d'Huez et Megève, le problème se pose de l'entraînement qui à chaque touché, induit le paiement d'une nouvelle taxe. Je ne la remet pas en cause, mais il est évident que permettre des atterrissages "école" à tarif plus réduit que ce qui se fait pour n'importe quel pilote qui fait plusieurs touchés, pourrait permettre d'améliorer la connaissance de ces terrains des futurs pilotes montagne. Toutefois, compte tenu de l'identification presque certaine de mon erreur de réglage de mixture, cela n'aurait rien changé puisque la puissance m'aurait permis de monter. Cela participerait quand même à une meilleure connaissance de ces terrains à forte pente, et "longs" quand on les compare à de petites altisurfaces pentues mais courtes.

Il serait bon d'enseigner la méthode à appliquer dans de telles circonstance. En racontant mon histoire, on m'a conseillé les choses suivantes
- Avant l'arrêt, initier un virage à droite avec un peu d'énergie pour monter en biais, et profiter des effets moteurs pour le virage à gauche
- Vérifier le réglage mixture et couper le réchauffage carburateur le temps de monter
- Faire descendre le/les passagers pour pousser, ce qui de surcroit allège l'avion (bagages avec éventuellement). Attention à leur expliquer les dangers de l'hélice, et les risques que l'avion tourne.
- Si bloqué, mettre l'avion en travers car les freins fonctionnent mal en marche arrière
- Prévenir à la radio les autres appareils qui voudraient se poser
- Si seul sur le terrain, appeler les secours
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Enfin, je vais réaliser un REX auprès de l'AFPM (Association Française des Pilotes de Montagne), qui pourra être partagé à tous sur leur site, qui contiendra les éléments de ce compte rendu.
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	resultat-analyse-mesures: Sur le moment je ne savais pas l'origine du problème. Sortant de ma formation montagne sur D119, j'ai pour mon DR221 appliqué les mêmes méthodes, j'aurais dû arriver en haut. C'est la première fois que je venais avec mon appareil sur Courchevel après l'avoir pratiqué quelques fois en école, le tarif des touchés ne conduisant pas à en réaliser beaucoup.
Le lendemain, je me suis retrouvé bloqué sur l'altisurface de la Tovière, non dans la pente, mais sur la plateforme. La pleine puissance ne permettait pas de rouler sur l'herbe avec pente nulle !
J'ai finalement identifié l'origine du problème. La mixture n'était pas réglée. Le réglage m'a fait passer de 1900 tr/min à 2300...
J'ai un moteur Lycoming 115 cv. Après échanges (1 mois plus tard) avec des pilotes de montagne à Megève, il semble que ce moteur soit connu pour perdre en puissance sans pour autant faire ressentir au pilote le mauvais réglage par des effets quelconques comme (il semble) que ce soit le cas sur mousquetaire.

Je suis FIA (pas FIM), cela parait tellement évident. Pourtant...

1 - Lors des essais mixture sur mon appareil au sol, seulement 25% de la course de la commande (environ 0,5 cm) ont une influence sur le régime. J'ai donc toujours été retissant à l'utiliser, de peur de ne pas être précis et d'avoir un mauvais réglage. Je n'ai pas d'EGT.
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